
































































































































































































































































































































4.1 Airline rails

m m m Airline rails Special £3

Aluminium
} Profel en lengte e R o INETEEN

bestelcode

Airline rails Special, plankprofel gewicht: 2,10 kg/m 71203
plankprofel

A
u (100-7200 mm)

1 - profel / lengte

gewicht: 1,67 kg/m 521453
24 mm vioer

fum  lengte
XXXX mm
(100-7000 )

gewicht: 2,18 kg/m 520531
chassisrail

lengte
fuumm  XXXX mm

(100-1992 mm)

gewicht: 1,10 kg/m 71225
bordwanden
bovenkant

—f=» lengte

XXXX mm
(100-7200 mm)

gewicht: 1,30 kg/m 520450
bordwanden
zijkant

= lengte
XXXX MM
(100- 7200 mm)

}+ Voorbeeld bestelcode
Airline bordwanden bovenkant - 1278

Wij ontwerpen de Airline rails en eindstukjes volgens
uw wensen, op maat gemaakt voor uw toepassing.
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m = = Airline geleiderail
Made of aluminium.
} Profel en lengte (100 tot 7000 mm) 9 o~

Airline rails, geleiderail gewicht: 1,42 kg/m 522020

% geleiderail
£ j lengte
po> XXXX Mm
==

} Startmaat en h.o.h.

_ 2 - start maat bestelcode

D B - F - -
NN PN PN N
L X P P
enz.. X=0mm enz.: X =254 mm enz.:P=254mm enz.:P=50mm
Indien niet anders aangegeven is de start maat X = 0 mm, H.o0.h. Freespatroon = 25,0 mm. P-xx

} Bevestigingsgaten

| [3-bevestigngsgaten

we S5 S6 S8 N4 N5 N6 D55D66D85 M5 M6 FB5
FB5
@ d ; i W 90° 90° 90° 120° 120° 120°
==l | | D 11 13 172 101 120 130 10,0
NEEN [ g
ol i i T d 56 67 91 43 505 67 55 66 85 5,0

Kies uw bevestigingsgaten (S = verzonken schroef, D = cylindrisch, N = verzonken klinknagel, M= Schroefdraad, FB = trapboring) z.B.: S5

} Positie van de bevestigingsgaten

[ 2 NN NIV NI = e NI AN N\ N |
al a2 _} az i_
a2 = gelijke afstand a2 - a... = individuele afstand
Bepaal de positie van bevestigingsgaten al en a2 Bepaal de positie van bevestigingsgaten al, a2, a3, a4 enz. al-xx [ a2-xx

} 2-delige rail en JF-uitsparing

125 100 _
(O)Lﬂ‘ © (O)u‘ Lﬂ‘ < O = —@(—)t(—ﬂ &= [)nelg?neZn einde
[~ VI == ene
Kies uw optie: midden begin en einde JF-uitsparing JF-uitsparing

} Uiteinden rails

___—

A/E-recht

E% SL AlE-gepolijst

= == @ WE-Rx1
AIE-F1-xx F2-xx

Bepaal de vorm van het begin van de rails (max. radius of F2 = helft van de breedte in mm) AJE—=SH-xx SL-xx

+ Voorbeeld bestelcode
Airline geleiderail - 6800 - N6 - al-25/a2-75 - midden - JF-uit - A-recht - E-recht
1
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4.1 Airline rails

m m m Toebehoren Airline rail light [

kunststof eindstukjes z
} Eindstukjes :
behorend bij Light, rechthoekig (71226) 521500
I VPE
= - 0012 stuks
- 0040 stuks
< - 0080 stuks
> &= - 0500 stuks
behorend bij Light, smal (320643) 521495
&, VPE
i - 0012 stuks
- 0040 stuks
.g - 0080 stuks
< - 0500 stuks
behorend bij Light, met flens (520609) 521501
&, VPE
% - 0012 stuks
- 0040 stuks
VVJ @ - 0080 stuks
< - 0500 stuks
behorend bij Light, halfrond (520624) 521494
o VPE

S - 0012 stuks

- 0040 stuks
- 0080 stuks
- 0500 stuks

521502

VPE

- 0012 stuks
- 0040 stuks
- 0080 stuks
- 0500 stuks

522849

VPE

- 0012 stuks
- 0040 stuks
- 0080 stuks
- 0500 stuks

522891
VPE

- 0012 stuks
- 0040 stuks
- 0080 stuks
- 0500 stuks

|+ Afdekprofel (100 tot 3000 mm)

bestelcode

(niet te combineren met 320643 en 520624) 71380
+ Voorbeeld bestelcode
Eindstuk, Light, halfrond - 0040 Afdekprofiel
I:I
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4.1 Airline rails

w = = ATD Airline rails

Aluminium - voor laadvloersystemen.

gesloten voertuig

} Profel en lengte (220 tot 1960 mm)

1 - profel / lengte

. " _.Y.Y \d

bestelcode

ATD-| Airline rails, enkel gewicht: 1,12 kg/m 520077
ATD-| enkel

lengte
{mm J

XXXX mm

gewicht: 2,09 kg/m 520177
ATD-| dubbel

lengte
XXXX Mm

gewicht: 1,02 kg/m 520820

ATD-| verlijmbaar
enkel

lengte
ﬁ i j XXXX mm

gewicht: 2,19 kg/m 520821

ATD-| verlijmbaar
dubbel

lengte
j XXXX mm

ATD-F Airline rails, enkel gewicht: 0,88 kg/m 520421

ATD-F enkel
o)
n
020 =
230
30

lengte
ATD-F Airline rails, dubbel

ﬁ XXXX MM
_ o

gewicht: 1,83 kg/m 520422
ATD-F dubbel

lengte

ﬁ XXXX mm
==

gewicht: 1,90 kg/m 521309
ATD-F
ontgrendelstang

lengte
ﬂ XXXX mm
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} Profel en lengte (220 tot 1960 mm)

1 - profel / lengte

ATD-II Airline rails, enkel gewicht: 1,05 kg/m 520277

ATD-II enkel
2 lengte
b j XXXX mm
®20 p—
o2 =T
[ —
ATD-Il Airline rails, dubbel gewicht: 2,10 kg/m 520477

ATD-II dubbel
lengte

j XXXX mMm

gewicht: 0,69 kg/m 522616
ATD-Il smal
enkel
lengte

S
Eﬂ:” XXXX mm
N4

gewicht: 1,75 kg/m 521025
ATD-ll smal
dubbel

lengte

S
:dzb XXXX mm
N4

|

gewicht: 1,95 kg/m 521026

ATD-Il smal
ontgrendelstang

lengte
XXXX mm

met siliconen profel

}+h.o.h.

I I
: =

B =

P

enz.:P=25mm enz.: P =50 mm P-25
Bepaal de h.o.h. P P-50

}+ Voorbeeld bestelcode
ATD-II Airline rails dubbel - 1960 - P-25
L1

allsafFe
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4.2 Staafjesrail

Staafjesrail ©

1
L allsafFe

made in germany seit 1964

43 mm

flexibel en licht

m compact } perfect voor kleine ruimtes
m hoge belastbaarheid } gegarandeerde veiligheid

m PVC bescherming |} de oplossing voor kwetshare lading

60 mm

veelzijdig

= 60 mm hoogwaardig aluminium } de standaard voor gesloten wagens

m schroeven, poppen, lijmen } geschikt voor montage op alle oppervlaktes

Specials

op maat

m inbouw } voor vlakke wanden
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gesloten
O o '® -

gesloten
O o '® -

gesloten
R voertuig
. o

[ i —

L
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4.2 Staafjesrail

Uw staafjesrail. Stel zelf samen:

1

L allsafFe
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} Totale lengte

Stel uw kant-en-klare staafjesrail samen.
Wij produceren de rails in ieder gewenste
lengte.

D Afstand staafjes

Kies zelf de gewenste afstand tussen de
staafjes.

D Bevestigingsgaten

Kies zelf de diameter van de
bevestigingsgaten .

D Afstand bevestigingsgaten

De h.o.h. van de bevestigingsgaten is
afhankelijk van de gewenste belastbaar-
heid, richting van de belasting en de
voertuig-constuctie.

Afmeting en aantal van de bevestigings-
gaten moet bepaald worden a.h.v. testen.

D PVC bescherming

Om uw lading te beschermen kan de rails
worden voorzien van een beschermende
PVC rand met de bijbehorende
eindstukken.

} Belastbaarheid

De platte haken kunnen in combinatie met de staafjesrail gebruikt worden als sjorpunt overeenkomstig
ISO 27955 (personenvoertuigen) of ISO 27956 (gesloten voertuigen). Indien aan onderstaande voorwaarden
voldaan wordt kunnen de genoemde belastbaarheden bereikt worden:

= de krachten dienen adequaat in het voertuig te worden geleid

= montage middels verlijmen of schroeven h.o.h. 200 mm
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| e e — | —— ———

i | 3 _——d=——m
= O = =3 i || . E— |
— —_—

NEEESE staafjesrail staafjesrail
510168, 522768, 71099 71059 510546, 511034
Belastbaarheid Belastbaarheid Belastbaarheid

platte haken 71026, 71349 300 daN 400 daN
platte haken 71077 300 daN

1
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4.2 Staafjesrail

m m wm Staafjesrail £

Aluminium - voor opbouw.

} Profel en lengte (220 tot 6000 mm)

gewicht: 0,69 kg/m

I

staafjesrail met grote staafjes, met bescherming

}+ H.o.h. staafjes

B2 M Goede resultaten zijn behaald met:
afstand staafjes B1=100 mm, B2 = 50 mm

B2 min. 50 mm - max. 150 mm

Kies de afstanden B1 en B2

} Bevestigingsgaten

_ 3 - bevestigingsgaten

TTd D5 D6
NEENN d 5,0 6,0

gesloten
o d
® > '@

bestelcode

510546
staafjesrail
compact

lengte
XXXX mm

511034
staafjesrail
compact,
bescherming
lengte

XXXX mm

510168
staafjesrail
groot

lengte
XXXX mm

71099
staafjesrail
groot,
bescherming
lengte

XXXX mm

bestelcode

B1 xxx
B2 xxx

bestelcode

Kies de diameter van de bevestigingsgaten D50fD6
}+ H.o.h. gaten
[ | [Anohgen bestlore |
Goede resultaten zijn behaald met:
T bevestingsgaten h.o.h. a2 =200 mm
« 2, a2 = B1 of een veelvoud van B1

Kies boorafstand a2

}+ Voorbeeld bestelcode

staafjesrail met grote staafjes - 1270 - D5 -

1
L allsafFe
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Staafjesrall @

Aluminium — inbouw.

Profel en lengte

staafjesrail met grote staafjes, inbouw gewicht: 0,89 kg/m 71059
e staafiesrail met
['E lengte grote staafjes,
l '\ : tot 5000 mm {mmw  inbouw
Q lengte
XXXX MM
staafjesrail compact, inbouw gewicht: 0,77 kg/m 522768

\‘ @ 082 staafjesrail
lengte compact, inbouw
) . tot 4500 mm lengte
% Q XXXX mm

Voorbeeld bestelcode

Staafjesrail inbouw compact - 4100
Accessolres

compatibel met:

510168

eindstukken 522852

compatibel met:
71099

eindstukken 560066-10

compatibel met:
522768

eindstukken 522850

1
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4.3 Combi rails

rails

Combi rails

de bekende rails voor gesloten wagens

= met ronde en sleufgaten } compatibel met alle FAKTOR 4 producten

m eenruime keuze } de juiste rail voor iedere toepassing

Ronde gaten rails

voor gesloten wagens

m sterk } geeft stevigheid aan vloer en dak

m diverse uitvoeringen } compatibel met eindstoppen @ 19 mm en @ 24 mm

Plankprofielen

onmisbaar in schuifzeilenwagens

m laag gewicht } hoge belastbaarheid met minimaal verlies laadvermogen
m intelligent design } solide basis voor KERLs en FAKTOR 4

m gecertificeerde zekerheid volgens VDI2700 } veilig transport gegarandeerd

Airline rail staal

optimale afmetingen en versterking wand

m voor lassen en klinken } ideaal voor stalen constructies
m verscheidene vastzet punten } flexibel in gebruik

m hoogwaardig staal } hoge belastbaarheid

I:I
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gesloten
q voertuig

F l %gzlgtﬁg gesloten voertuig

o . .‘ _.Y.V.‘

q Schuifzeilers Schuifzeilers

. .- . .‘ _.Y.V.‘

q R Schuifzeilers

L . .‘_.

" rl!l‘l'!lf!llll‘- EILRA

e
‘ ' ?/gzlr[t)tﬁg gesloten voertuig
( il )
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4.3 Combi rails

m m m Combi en Ronde gaten rails
Opbouw.

gesloten Schulfzeners Schuifzeilers
voertuig
1- profel / Iengte

Combi rails, staal verzinkt, @ 20 mm gewicht: 2,30 kg/m 71004
g lengte: Combi 20
220 tot 3000 mm lengte
{ XXXX mm
:ﬂ:o
gewicht: 2,20 kg/m 71219
lengte: Combi 25
220 tot 3000 mm lengte
(mm oo mm
:ﬂ:o
gewicht: 0,97 kg/m 71005
lengte: Combi alu 20
220 tot 3000 mm lengte
e mm
:ﬂ:b
gewicht: 0,97 kg/m 77225
lengte: Combi alu 25
220 tot 3000 mm lengte
e mm
:ﬂ:ﬁ
gewicht: 3,00 kg/m 552081
lengte: rond gat
220tot7608 mm  (muw  dakrai
=» lengte
XXXX mm
gewicht: 3,20 kg/m 512145
lengte: TILLY )
220t0t 7608 mm  {mm  Vioerrail
lengte
ﬂ XXXX mm

+ Voorbeeld bestelcode
Combi alu 20 - 2120

m m = Accessories

compatibel met :
71004, 71005,
71219, 77225,

41
€T

eindstukken 71414

I:I
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} Bevestigingsringen voor schroeven of klinknagels

g Ankerplaatje 500 aluminium 71106

belastbaarheid:
500 daN 1SO 27956
400 daN EN 12640

aluminium 322060

sperstangen met
eindstukken 19 mm

niet te combineren met KERL

aluminium 520153-21

belastbaarheid:
500 daN 1SO 27956

Ankerplaatje 800 aluminium 520197-40

6 #20

g 3 /S belastbaarheid:
. ;lu Bl 800 daN 1SO 27956
i 800 daN EN 12640

= I

}+ Voorbeeld bestelcode
Ankerplaatje 500 - 71106

L
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5.0 Ladingzekering

m = m Ladingzekering: een introductie

} Wie is verantwoordelijk in Duitsland?

Verantwoordelijk voor het veilig en op de juiste manier vastzetten van
de lading zijn: de verlader, de voertuighouder en de chauffeur.
Alle partijen zijn aansprakelijk.

} Verplichtingen verlader, voertuighouder
en chauffeur in Duitsland

§ 22 StVO - Lading

De lading inclusief de middelen om lading te zekeren alsmede laadin-
richtingen, dienen zodanig te worden gestuwd en gezekerd dat deze
zelfs bij volle remkracht of plotselinge manoeuvres niet kunnen
schuiven, omvallen, heen- en weer rollen, afvallen of vermijdbaar
lawaai veroorzaken. Daarbij dient te worden gelet op de erkende regels
van de techniek.

. Tot verkeersveilige belading hoort zowel een goede verdeling als
opsluiting van de lading en indien nodig bevestiging waardoor ver-
schuiven of zelfs ladingverlies niet mogelijk is.

1. Bulkgoederen als grind, zand, maar ook papierbundels, die op
vrachtwagens vervoerd worden, zijn in de regel alleen dan tegen
ladingverlies gezekerd, als met verhoogde bordwanden, zeil of
soortgelijke middelen voorkomen wordt dat zelfs geen onbeduidende
delen van de lading kunnen afvallen.

[Il. Het is in ieder geval verboden om vaten of blikken ongezekerd op
de laadvloer te vervoeren.

IV. Vergelijk ook met § 32 (1) StVO.

}+ Normeringen voor het vastzetten van lading

+ EN 12 195 sectie 1 — Berekening benodigde
ladingzekering

Voor voertuigen van meer dan 3.5t totaalgewicht worden in sectie 1,
diverse vastzet methodes uiteengezet zoals stuwen, neersjorren of een
combinatie daarvan.

Informatie betreffende de blokkeerkracht ,BC in daN“ van sper-
elementen is belangrijk bij berekeningen t.b.v. het vastzetten van lading
(BC=blocking capacity).

} Erkende technische regels in Duitsland
- VDI 2700 ff

Als aanvulling op EN 12 195-1 somt de VDI 2700 ff een aantal
technische basisprincipes op alsmede een aantal voorbeelden voor
ladingzekering.

De richtlijnen verwijzen naar de terzake doende regels en normeringen.
De lijst met specifieke voorbeelden wordt continue aangevult.

De scholing t.b.v. gebruikers van ladingvastzet middelen wordt
eveneens beschreven.

De VDI richtlijnen zijn bepalend bij rechtzaken voor een Duitse rechtbank.

}+ EN 12 195 sectie 2 — Spanbanden

}+ EN 12195-2 schrijft de labeling en gebruik van spanbanden voor
} alle spanbanden dienen te worden voorzien van een geldig label

} Indien het label niet meer aan de spanband zit of niet meer leesbaar
is dan mag de spanband niet meer worden gebruikt

} spanbanden mogen niet worden gebruikt als deze kenmerken
van schade vertonen zoals inkepingen, losgeraakte stikpunten of
roestvorming

} het is niet toegestaan spanbanden te knopen

} de chauffeur dient altijd 1 set instructies bij zich te hebben
(geleverd bij de spanband). Op verzoek moet hij deze kunnen tonen

} op spanbanden is geen algemene houdbaarheidsdatum van toepassing

ISO 27955 |ISO 27956 |EN 12640 |[EN 12641 |EN 12642 |[EN 283/284 [EN 12195 ([EN 12195 |aanvullend: VDI 2700 ff

sjorpunten sjorpunten sjorpunten trailers trailers
personenauto, ' lichte bedrijfs- vlakke laadv- = Schuifzeilen-
personenauto  wagens loer vracht-  wagens
aanhangwagen wagen

lichte bedrijfs- meer dan 3.5t

wagens

1
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trailers ladingvastzet
middelen
wissellaadbak- sectie 1: sectie 2: erkende regels t.b.v.
ken berekening-  spanbanden  het vastzetten van lading
benodigde gemaakt van
ladingzekering ' kunststof band-
materiaal
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m = = Natuurkundige principes

gewicht = massa x zwaartekracht
F, = m X g
1daN ~ 1lkg x 9,81 m/s?

o

wrijving = gewicht x wrijvingscoéfficient
Fe = F, x 1)
@ ole)e®

Traagheid = massa x versnellingscoéfficient x zwaartekracht
Frv = m X Cy X
//O/‘h\
(153] 2GM 2,0t
g
. 069 ZGM2,0-35t
——r

ZGM>3,5t

a

Versnellingswaarde ¢, afhankelijk van MPW

im 2m 3m 4m 5m 6m 65m

begrenst door:
A = toelaatbare belasting vooras ~ C = veilige stuurbaarheid
B = toelaatbare belasting achteras D = maximaal toelaatbaar gewicht

0t

g
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} Gewicht

De lading veroorzaakt een neerwaartse kracht Fz op de laadvloer.

Rekeninghoudend met de afronding van de zwaartekracht van 9,81m/s?
naar 10m/s? volgt hier uit:
1kg lading = 1 daN kracht

} Wrijving

De wrijvingskracht werkt tegengesteld aan de krachten die op de lading
werken bij verschuiving en ondersteunt de ladingvastzet middelen.

De wrijvingskracht is afhankelijk van gebruikte materialen van laadvloer

en lading.
Algemeen: hoe ruwer het oppervlak, hoe meer wrijvingskracht.

Wrijvingskracht wordt berekend door de kracht Fz te
vermenigvuldigen met de wrijving LL.

} Krachten van de lading in langs-

en dwarsrichting in relatie tot het maximaal
toelaatbare gewicht (MTG)

Versnelling veroorzaakt verschuiving van de lading in achterwaartse richting.

De vertragingskracht welke optreedt tijdens remmen veroorzaakt ver-
schuiving van de lading in voorwaartse richting. Deze krachten treden op
in de lengteas van het voertuig (x-as).

Middelpuntvliedende krachten op het voertuig en de lading treden op bij
het nemen van bochten. Deze krachten treden op in de breedte as van het
voertuig (y-as).

Middelpuntvliedende krachten veroorzaken het verschuiven van de lading
in de richting van de buitenzijde van de bocht. Dit kan tot gevolg hebben
dat het voertuig omslaat.

Op basis van de rijeigenschappen van het voertuig en het MTG zijn er ver-
schillende krachten die op het voertuig werken, zowel in langs- als in
dwarsrichting. Zie afbeelding.

Bij voertuigen met een MTG > 3.5t treden de volgende krachten op. 0,8G
in de rijrichting. 0,5G in zijwaartse richting en 0,5G in achterwaartse richting.

Deze versnellingen in langs- en dwarsrichting veroorzaken krachten in
voor- en achterwaartse richting F,_en krachten in zijwaartse richting Fy.

Massa x versnelling x zwaartekracht = traagheid

} Lastverdeling

De richtlijn VDI 2700 blad 4 schrijft voor dat het zwaartepunt van de lading
zoveel mogelijk boven de lengteas van het voertuig geplaatst dient te worden.
Ook bij deelladingen is een goede verdeling van het gewicht aan te raden.

Bij hoge gewichten is vormsluitende ladingzekering tegen het kopschot
niet altijd mogelijk in verband met de juiste verdeling van het gewicht op
de assen. Hierdoor ontstaan er openingen tussen de lading. De lading
kan hierbij gezekerd worden met geschikte ladingvastzetmiddelen.

LADINGZEKERING

1
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5.0 Ladingzekering

Fig. 2: vormsluitende ladingzekering
in alle richtingen

Fig. 1: vormsluitende ladingzekering
in alle richtingen

.

Fig. 4: vormsluitende ladingzekering
in voorwaartse-, achterwaartse- en
zijwaartse richting

8

Fig. 6: kopsjorren

Fig. 3: vormsluitende ladingzekering
in alle richtingen

Fig. 7: Ladingzekering door vormsluiting
en kopsjorren

De hier gebruikte symbolen, grafieken en afbeeldingen zijn

onderdeel van de EN12195.

F, = gewicht

m = massa

F,, = massa traagheid in langs, dwarsrichting
c,, = versnelling in langs, dwarsrichting

WU = wrijvingscoéfficient

F, = zekeringskracht

F. = wrijvingskracht
BC = blokkeerkracht ladingvastzetmiddelen

X = benodigd aantal sperelementen

Vereenvoudigde formule voor het berekenen van de benodigde
zekeringskracht

Versnelling in achterwaartse richting
Fx.y =C,, F,
F,, = 054000 daN =2 000 daN

Wrijving
FF =M Fz
F. =0,25-4000daN = 1000 daN

Benodigde zekeringskracht
F, =F-F,

S

F, =2000 daN - 1000 daN =1 000 daN

F, 1000 daN

X Zeeee i =1 sperelement BC 1 000 daN
BC 1000 daN
Fo 1000 daN

X s e = 2 sperelementen BC 500 daN
BC 500 daN

1
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m = = Vormsluitende ladingzekering met Faktor 4

Ladingzekering middels vormsluiting betekent dat de lading volledig
wordt opgesloten zodat deze niet meer kan verschuiven.

figuur 1. Meest eenvoudige manier van vormsluitende ladingzekering.
De laadruimte is volledig opgevuld met de lading

figuur 2: Vormsluitende ladingzekering in voorwaartse richting door het
kopschot. In achterwaartse richting worden Faktor 4 producten gebruikt.

figuur 3: Vormsluitende ladingzekering in voor- en achterwaartse
richting door Faktor 4 producten. Dit is noodzakelijk als er veel blokkeer-
kracht nodig is.

figuur 4: Vormsluitende ladingzekering in achterwaartse richting met
Faktor 4 producten ( horizontaal en verticaal). In voorwaartse richting
worden horizontale Faktor 4 producten gebruikt in verband met de
tussenruimte.

figuur 5: Vormsluitende ladingzekering met verschillende laadhoogtes
met Faktor 4 producten.

figuur 6 en 7: Vormsluitende ladingzekering met spanbanden.

figuur 7: Met kopsjorren kan een kunstmatig kopschot worden
gerealiseerd. Bij voorbeeld door het gebruik van een pallet die voor
de lading geplaatst is en die middels kopsjorren vastgezet wordt.

} Berekening

Naast de wrijvingskracht (F. = F, - 1) werkt ook de blokkeerkracht
van het ladingvastzetmiddel in tegengestelde richting op de massa van
lading. Dit systeem is in evenwicht de lading gaat niet schuiven, indien:

BC>(c,,-W)m-g

} Hoe het toegestane laadgewicht te bepalen

Met in achtneming van de blokkeerkracht BC van de Faktor 4
producten kan het volgende laadgewicht gezekerd worden bij voer-
tuigen met een MTG > 3,5 t. In achterwaartse- en zijwaartse richting
moet de lading gezekerd worden met 0.5G. Bij een lading van 4t en
een wrijvingscoéfficient van 0.25 i is de volgende voorbeeldbereke-
ning het resultaat. Met een BC van 1000 daN kan een lading van 4000 kg
gezekerd worden in achterwaartse- en zijwaartse richting.

Faktor 4 produkten zijn voorzien van een aanduiding BC volgens
EN 12195-1.

Eenvoudig gesteld, bij gebruik van de formule BC* 4 = lading-
gewicht zijn de meeste ladingen correct gezekerd in achter en
zijwaartse richting bij gebruik van Faktor 4 produkten.

,BC* 2 = ladinggewicht* zekert de lading correct in voorwaartse
richting.
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m = m Voorbeelden van vormsluitende ladingzekering

} KIM voor horizontaal en verticaal gebruik

KIM wordt horizontaal gebruikt tussen de rails in zijwanden van
gesloten voertuigen. Verticaal kan deze gebruikt worden in gesloten en
schuifzeilenwagens. Voor dit doeleinde wordt de KIM naast de lading
geplaatst in de vloerrail. Door middel van het bedieningskoord kan het
geveerde deel in de dakrail gezet worden. Het geveerde deel dient altijd
in de dakrail geplaatst te worden.

KIM44 Profi is de perfecte stang
] voor zowel horizontaal als verti-
| caal gebruik in lichte bedrijfswa-
gens.

I AER KIM55 met een BC van 500 daN
— (x4) stuwt 2000 kg in achter- en
zijwaartse richting. gezekerd.

}+ KAT voor horizontaal stuwen

KAT Combi stuwbalken worden vergrendelt in de combirail. Deze zijn
eenvoudig te plaatsen en weg te nemen d.m.v. een ontgrendelpal.

KAT is eveneens verkrijghaar
voor sleutelgatrail.

KAT Combi met een BC van
800 daN (x4) stuwt 3200 kg in
achterwaartse richting

} PAT de sterke oplossing voor zeilenwagens

PAT kan worden geplaatst op bordwanden of plankprofielen. Bij een
minimale belasting klemmen de
spanplanken zichzelf vast.

Ze vormen zo een vormsluitende
ladingzekering.

Met een PAT 1000 met een BC
van 1000 daN (x4) kan 4000kg
in achterwaartse richting
worden gezekerd.
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}+ AJS voor schuifzeillenwagens

Moeilijk te zekeren lading in zeilenwagens kan eenvoudig worden
gezekerd d.m.v. vormsluitende ladingzekering met het AJS systeem.

AJS plankprofielen worden tussen de rongen gezet. De lading wordt
gezekerd in voor- en achterwaartse richting middels de KAT AJS stuw-
balken.

Het systeem is ideaal voor het
laden en lossen van deelladingen.

KAT AJS met een BC van
2000 daN (x4) stuwt 8000 kg in
achterwaartse richting.

} Ladingzekering voor lichte bedrijfswagens

De lading dient boven de achteras
en tussen de wielkasten te worden
gezet om de rijeigenschappen
van het voertuig te waarborgen.

De lading wordt tussen 4 verticale
KIM 5x7 Profi in voor- en
achterwaartse richting vastgezet.
De KIM 5x7 Profi sperstangen
worden zo dicht mogelijk tegen
de lading en vormsluitend in de
vloer- en dakrail geplaatst.

Afhankelijk van de lading kunnen
horizontaal KIM 44 sperstangen
tussen de verticale KIM 5x7
sperstangen worden ingezet.

In zijwaartse richting kan de
lading worden gezekerd middels
spanbanden.

Het gepatenteerde ladingzekerings-
systeem is getest en gecertifi-
ceerd voor voertuigen tot 3.5t
volgens VDI 2700.

1
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5.0 Ladingzekering

m m m Krachtsluitende ladingzekering

De hier gebruikte symbolen en termen zijn onderdeel van
EN 12195:

F.y = massa traagheid in langs, dwarsrichting
F, = gewicht (normale kracht)

F. = trekkracht spanband

F. = wrijvingskracht

¢,, = versnelling in langs, dwarsrichting

u = wrijvingscoéfficient

sina = hoek

STF = voorspankracht

mGVM = maximaal toegelaten massa

De wrijvingskracht Ff kan worden vergroot door bijvoorbeeld directsjor-
ren. De lading kan niet verschuiven in volgende situatie:
Som F_>F,, waarbij geldt F. = (F, + F.) - .

De wrijvingscoéfficient tussen lading en laadvloer kan worden vergroot
door krachtsluitende ladingzekering. De wrijvingskracht kan worden
vergroot door directsjorren of door materiaal wat de wrijving vergroot
(bijvoorbeeld antislip matten). De wrijvingskracht dient vergroot te
worden totdat de lading niet meer kan schuiven, rekening houdend met
de versnellingsfactoren.

De voorspankracht en niet de trekkracht van de spanband is
maatgevend bij de berekening van het aantal spanbanden.

Om het aantal spanbanden te kunnen berekenen is informatie nodig
van zowel spanband als lading.

De informatie over de spanband staat op het label.

Op het label van een spanband met een ergo langhefboom ratelgesp
staat een voorpspankracht van 500 daN. Om deze 500 daN voorspan-
kracht ( STF) te bereiken is een handkracht (SHF) van 50 daN nodig.

Als aanvulling op de gebruiksinstructies, staan er
ook instructies op het label in verband met het even-
tueel vervangen van de spanband of onderdelen.

De spanband kan worden gebruikt zolang deze geen
tekenen vertoont van genoemde beschadigingen.

560 246-10

)
gl Iuss!:e_.m INGFALK
Zuregurte aus Chemisfasern
EN121952
Praktische Hinweise zur Benut-
Plegs

Eenvoudige berekening van benodigde voorspankracht bij directsjorren
onder een hoek van 90°:

aantal benodigde spanbanden = _

2-STF

Voorbeeld: laadvermogen voertuig 20000 kg, p 0.25, lading 4000 kg,
zekeren in voorwaartse richting met directsjorren onder een hoek van 90°,
voorspankracht STF = 500 daN:

F.=4000- (0,8 -0,25): 0,25 = 8800 daN

aantal benodigde spanbanden = 8800 daN / (2 - 500 daN) =9

Berekening benodigde trekkracht bij directsjorren onder een hoek
van <90°
F, (.-
aantal benodigde spanbanden = ——i—(i'v—.ﬂ)——
F.-2-u-sina
Voorbeeld: met een hoek van 60 °:
4000 - (0,8-0,25)

500-2-0,25 - sin 60°

11 spanbanden =

1
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Op het label staat onder andere informatie die benodigd is om het
aantal spanbanden te berekenen.

Symbool trekkracht rechte lijn
Symbool trekkracht in omsnoering
STF = voorspankracht

belastbaarheid LC = belastbaar-
heid in rechte lijn

SHF = handkracht
Lengte LG

Lengte LGL = los deel
Lengte LGF = vast deel

Label (blauw etiket)
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m m m Praktische voorbeelden van krachtsluitende ladingzekering

} Ladingzekering met spanbanden

Bij directsjorren wordt de lading tegen de laadvloer gedrukt waardoor
de wrijving wordt vergroot. Hierdoor gaat de lading niet schuiven.

Directsjorren gebeurd met een spanband die over de lading wordt
gespannen. De kracht van deze spanband samen met het gewicht van
de lading hebben invioed op de wrijvingsweerstand tussen lading en de
laadvloer. Om de lading te zekeren tegen verschuiving dienen deze
krachten op elkaar te worden afgestemd. Ter verhoging van de wrijving
wordt het gebruik antislip matten aanbevolen.

} Ergo langhefboomratels volgens EN 12195-2
Voordelen:

} Eenvoudiger in gebruik dankzij het ergonomische principe.
Trekken is eenvoudiger dan duwen en levert met minder inspanning
meer spanning op.

} Voorspankracht: 500 daN in rechte lijn en 750 daN in omsnoering.

} In vergelijking: een standaard ratel (bv. 71056) levert 250 daN
voorspankracht op in rechte lijn en 375 daN in omsnoering.

} De spankracht verhoogt de wrijvingsweerstand tussen de lading en
de laadvloer.

® = m Practische toepassingen van combinatie kracht- en

vormsluiten

-

de ladingzekerering
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} TransSAFE®net — Ladingzekeringsnet
voor diverse afmetingen laadeenheden.

Met het nieuwe TSN TransSAFE®net is het vastzetten van diverse
afmetingen laadeenheden zeer eenvoudig. Indien niet in gebruik kan
het net onder het dak worden geparkeerd. Het net kan makkelijk en
snel van voor naar achter over de lading worden gespannen.

Het TSN net wordt met een spanband vastgezet aan de sjorpunten van
het voertuig.

Alle spanbanden kunnen worden bediend vanaf de zij- of achterdeur.
Ongemakkelijk betreden van de laadruimte is niet meer noodzakelijk.

Het vervelende oprollen en ontwarren van een net is verleden tijd.

} TexGrip® — spanband voor bordwanden

Voordelen:

} Veilig vastzetten van kleinere ladingen tegen b.v. 20-30 mm bord-
wanden.

} Sjorpunten of rail zijn niet meer nodig. TexGrip kan op ieder
gewenste plek worden gebruikt.

LADINGZEKERING

}+ Eenvoudige, snelle bediening. Eindfitting klemt automatisch zodra er
spanning op komt te staan.

} Rubber bescherming tegen beschadiging van de bordwanden.
} Belasthaarheid van de spanband is 200 daN, lengte 3,6 m.
L
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m = m General Terms and Conditions of Sale and Supply (GTCSS)
for Contracts outside the Webshop
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5.3
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6.2

6.3

General

These General Terms and Conditions of Sale and Supply are binding
provided it is stated in a quote or in the order confirmation that they apply.
Other terms and conditions of the customer shall not apply unless the supplier
has expressly acknowledged them in writing.

No agreements and legally relevant declarations of the contractual partners
shall be valid unless they have been made in writing.

Quotes and award of contract

The order signed by the customer is a binding offer. The contract is deemed
to be concluded as soon as the supplier confirms acceptance in writing of an
order after receipt of it.

The supplier’s quotes are never binding.

Documents associated with the quote such as illustrations, drawings, weights
and measurements are subject to change unless they are expressly descri
bed as binding. The supplier reserves retention of title to the documents
which must not be disclosed to third parties.

Scope of supply, assembly

The confirmation of order shall define the scope and delivery of goods and
performance of services. An additional charge shall be made for materials or
services not contained therein.

The supplier shall be entitled to make part deliveries unless this represents
an unreasonable inconvenience for the customer.

Prices and assembly costs

Unless otherwise agreed, the supplier’s prices are net ex works, and exclu-
sive of packaging, transport, insurance, assembly, installation and commis-
sioning.

Installation costs shall be charged separately. The customer shall provide
free of charge whatever resources and ancillary staff are necessary to assist
the supplier’s fitters. If a cost estimate is made, the supplier assumes no
liability for the cost calculations on which the estimate is based.

Payment conditions

The supplier's invoices are immediately payable net.

The customer shall make payments without deducting expenses, taxes and
charges of whatsoever type to the supplier's registered address.

In the event of payment arrears on the part of the customer, the supplier
reserves the right, in addition to any statutory rights, to suspend scheduled
deliveries immediately and to change the payment conditions.

The customer’s right to offset its counterclaims against claims of the supplier
is limited to those which are acknowledged in writing by the supplier or which
came legally into force.

Retention of title

The supplier shall retain title to the object of supply until payment in full has
been made. This retention of title covers all claims which the supplier
acquires against the customer in connection with the supply, e.g. by virtue of
repairs, assembly, delivery of spare parts or other services, including those
made subsequently.

During the period in which retention of title applies, the customer shall take all
necessary steps to protect the supplier's property and to inform the supplier
promptly of any damage. Moreover, the customer shall eliminate any damage
correctly and appropriately at its own expense.

The customer shall be authorised to sell the delivery item in the course of
normal business. The customer herewith assigns to the supplier in advance
the purchase price claim associated with this further sale limited to the
amount of the final total on the supplier’s invoice (including VAT).

1
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6.5

6.6

6.7

6.8

6.9
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7.2

7.3

8.2

8.3

For its part, the customer agrees to retain title to the object of sale if its
customer does not pay in full at the latest by the time of hand-over of the
delivery item.

In the event of the supplier’s goods subject to retention of title being indisso-
lubly associated with other objects, the supplier shall have joint title to such
associated objects in terms of the invoice final total relating to the goods
subject to retention of title compared with the purchase price of the other
associated objects as the values were at the time of the said association.
The assignment of claims to secure the claims according to section 6.3 also
includes those claims which the customer acquires against a third party as a
result of an association of the goods subject to retention of title with another
object.

The retention of title shall also continue to apply to claims of the supplier
arising from the business relationship until settlement of the claims associa-
ted with the sale.

At the request of the customer, the supplier shall waive the retention of title
if the customer has incontestably settled all the claims associated with the
object of sale and if an appropriate form of security is in place for the remai-
ning claims arising from the ongoing business relationship.

At the request of the customer, the supplier shall release securities which it
has provided to the supplier under this contract if they are no longer needed
to secure the claims of the supplier arising from the ongoing business rela-
tionship, especially if they exceed the value of all secured claims by more than
20%.

Assertion of the retention of title and any attachment of the delivery item by
the supplier shall not constitute withdrawal from the contract.

Delivery period and storage costs

The delivery period begins with order acceptance by the supplier and after
settlement in full of the technical issues. The delivery period is deemed to
have been respected if by the time it ends the supply has left the works or the
customer has been notified of its readiness for despatch.

The delivery period can be prolonged as appropriate:

- if the details required for execution of the order are not furnished to the
supplier in good time or if they have been subsequently altered by the customer;

- if payment dates are not met;

- if obstacles occur which the supplier cannot remove despite exercising the
requisite care, irrespective of whether such obstacles occur with the sup-
plier, the customer or a third party. Examples of such obstacles are in-
stances offorce majeure, for example epidemics, mobilisations, war, civil
unrest, signi ficant operational breakdowns, accidents, labour disputes, de-
layed or faulty delivery of necessary raw materials or finished or semi-finis-
hed products, scrapping of significant parts, actions or omissions of autho-
rities, natural events.

If dispatch is delayed at the request of the customer, the supplier reserves the

right to charge the customer for the storage costs incurred, to be not less than

0.5% of the invoice amount. The obligation to bear the storage costs shall

begin one month from the date of notification of readiness to dispatch.

Delayed delivery

The customer shall be entitled to assert a claim for compensation for delayed
delivery caused by circumstances not covered by section 7.2. The customer
can claim compensation for delay if the delay in delivery is demonstrably the
supplier's default and if the customer can prove it has suffered damage as a
result of this delay. If the customer is given assistance through a replacement
supply, the claim to compensation for delayed delivery shall lapse.

The compensation for delayed delivery shall not be more than 0.5 % for each
full week of delay and shall not exceed in total 5 % of the contracted price for
the part of the supply which is delayed. The first two weeks of delay do not
create a claim to compensation f or delayed delivery.

The customer’s rights and claims in respect of delayed supplies or services
shall be limited to those expressly specified in sections 8.1 and 8.2.
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9.2

9.3

10.
101

10.2

10.3

104

11.
11

11.2

11.3

11.4

11.5

Delivery, assumption of risk, transport and insurance

Delivery shall be made from the registered address of the supplier, which is
also the place of fulfilment. At the request and expense of the customer, the
goods can be sent to a different destination (sale by dispatch). Provided
nothing to the contrary has been agreed, the supplier shall be entitled to deci-
de for itself the type of dispatch (particularly the carriers, dispatch route, pa-
ckaging).

The supplier shall pack the products carefully. Packaging charges at cost price
will be charged to the customer. Particular requests regarding dispatch and
insurance must be communicated to the supplier in due time. The risk of the
accidental destruction or accidental deterioration of the goods shall be transferred
to the customer at the latest on hand-over. This applies also to part deliveries
or where the supplier renders other services, e.g. has agreed to pay the dis
patch costs, undertake the carriage or assembly of the goods. The risk of
accidental destruction or accidental deterioration of the goods, as well as the
risk of delay, is already transferred at the time when the goods are delivered
to the forwarding agent, the carrier or any other person or institution appointed
to carry out the dispatch. If dispatch is delayed for reasons for which the
customer is accountable, the risk shall be transferred to the customer from the
date of notification of readiness to dispatch. The customer shall, immediately
upon receipt of the supply or freight documents, address complaints regarding
the transport to the last freight carrier.

The customer shall be responsible for arranging insurance against losses of
whatsoever type. Insurance, even where it is arranged by the supplier, shall be
at the expense of the customer.

Inspection and acceptance of the supply

If the customer is an entrepreneur, he must inspect the supply promptly after
receipt of the shipment. If a defect is detected, a specific complaint must be
lodged promptly.

The complaints period is one week. The decisive date is the date of receipt of
the written complaint (fax included) by the supplier. If the defect becomes ap-
parent later, the written notification must be made promptly upon discovery.
Should the customer fail to make a proper inspection and/or defect natification,
the supplier shall have no liability in respect of the unnotified defect (section 11).
The warranty rights of a corporate customer shall lapse if it fails to meet its
obligations under sections 10.1 and 10.2.

A corporate customer must return the goods complained of in the original or
equivalent appropriate packaging free of carriage charges to the supplier.

Warranty and liability

The supplier warrants that products it supplies are free of manufacturing and
material defects.

The basis for any liability for defects shall be principally the agreement concer-
ning the nature or quality of the goods. The agreement on the nature or quality
of the goods shall be the product descriptions expressly designated as such
and which were disclosed to the customer before the order was made, or which
likewise were included in this contract as are these GTCSS. Assured charac-
teristics shall be those, and no other, which are expressly described as such in
the order confirmation or directions for use. The assurance of such character-
istics will not apply beyond expiry of the warranty period.

If material defects become apparent, the supplier shall be entitled at its discre-
tion to eliminate the defects or to make a replacement delivery. The supplier
shall be granted a reasonable period of at least 20 working days to repair the
defects. The supplier shall be entitled to make several attempts to repair the
defects to the extent that the customer can reasonably be expected to accept
this.

This applies also where the supplier has undertaken to the customer to carry
out work within the meaning of § 631 et seq German Civil Code [BGB].

If a defect as specified in section 11.3 is not eliminated in due time, the custo-
mer can demand reduction of the purchase price, cancellation of the contract
or compensation subject to the following provisions (11.5 and 11.6).

However, the customer shall have no right of withdrawal for only minor defects.
Compensation is limited to the foreseeable and direct average loss typical of
this kind of contract related to the nature of the goods.

This limitation does not apply to claims arising from injuries to life, limb or
health or other losses for which the supplier is accountable due to gross
negligence or wilful damage on the part of the supplier.
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11.6

117

11.8

12.

If the customer chooses to withdraw from the contract because of a defect and
failure to effect subsequent fulfilment, it shall not be entitled to claim compen-
sation for the defect. § 325 German Civil Code [BGB] is waived in this respect.
The warranty shall expire prematurely if the customer or third parties make in
appropriate modifications or repairs, if the customer does not follow the
supplier's operation or servicing instructions or, where a defect has become
apparent, does not immediately take all suitable action to minimise damage
and fails to give the supplier the opportunity to correct the fault.

The warranty period is two years from delivery of the object.

All cases of breach of contract and their legal consequences and all claims of
the customer, irrespective of the legal grounds on which they are based, are
governed conclusively in these terms and conditions. In particular, all claims to
compensation, price reduction, contract cancellation or withdrawal from the
contract not explicitly named herein shall be excluded. Liability for consequenti-
al losses is not accepted unless mandatory statutory product liability provisions
stipulate otherwise.

Applicable law

This contract is subject to German law.
The provisions of the UN Convention on the International Sale of Goods (CISG)
shall not apply.

13. Place of jurisdiction

14.

The place of jurisdiction is the registered address of the supplier.
The supplier may at its discretion also take legal action at the place of juris-
diction of the customer.

Severability clause

Should any of the above GTCSS be or prove to be invalid, the remaining provi-
sions shall remain in force. In such a case, the parties shall make lawful agree-
ments concerning the void provisions which on the one hand satisfy the statu-
tory regulations and on the other come as close as possible to the purpose
originally intended.

General Terms and Conditions of Sale and Supply (GTCSS)
dated 1 August 2011

allsafe GmbH & Co. KG
Gerwigstrale 31
D-78234 Engen
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