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4.2 Szyny drabinkowe

Twoja wiasna szyna drabinkowa. Wybierz sam:

1

allsafFe

Sicherheit made in Germany

} Dlugos$¢ catkowitg

Skonfguruj sobie wiasna, gotowg do
zamontowania szyne drabinkowa.
Wyprodukujemy szyny w dowolnej
wymaganej dtugosci bez dodatkowych
kosztow.

} Rozstaw pretow

Skonfguruj sobie wlasna szyne z wybranym
odstepem pomiedzy pretami.

D Otwory montazowe

Zaopatrz szyne w otwory montazowe 0
odpowiedniej $rednicy.

} Rozstaw otworéw montazowych

Odstep miedzy otworami montazowymi zalezy
od wymaganej zdolnosci mocowania,
kierunku dziatania obcigzen i w duzym stopniu
od podstawy konstrukcji. Rozmiar i liczbe
mocowan nalezy ustali¢ indywidualnie.

D Profl ochronny

W celu ochrony swojego tadunku wyposaz
szyne w profl ochronny i odpowiednie
kofcowki.

} Zdolno$¢ mocowania

Szyna drabinkowa stosowana w potgczeniu z hakiem ptaskim moze by¢ traktowana jako punkt mocujacy
zgodnie z 1SO 27955 (sam. osobowy) lub ISO 27956 (furgon) przez frmy zabudowujgce pojazdy. Podane na
nastepnej stronie parametry zdolno$ci mocowania osigga sie po spetnieniu nastepujacych warunkow:

= odpowiedniego przenoszenie sity na konstrukcje nosna

m przyklejenia lub przykrecenia szyny co 200 mm
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Szyna drabinkowa Szyna drabinkowa Szyna drabinkowa
510168, 522768, 71099 71059 510546, 511034
Zdolnos¢ mocowania Zdolnos¢ mocowania Zdolno$¢ mocowania

Hak ptaski 71026, 71349 300 daN 400 daN
Hak ptaski 71077 300 daN

Ly
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4.2 Szyny drabinkowe

= m m Szyny drabinkowe [

Z aluminium - do przymocowywania.

1 Profli d+ugo (od 220 do 6000 mm) pa |
 dlugos

Waga: 0,69 kg/m 510546

Szyna drabinkowa
mata,

diugosé

XXXX Mm

511034

Szyna drabinkowa
mata, ogumowana,
dtugosé

XXXX mm

Szyna drabinkowa duza

:§ k &
2 i‘ § %@ :[z
\Szyna drabinkowa duza, ogumowana

}+ Rozstaw miedzy pretami

2 - Rozstaw miedzy pretami | 3 - Otwory montazowe |4 - Rozstaw otworami montazowymi

_5|B2 M Dobre rezultaty uzyskuje sie dla nastepujacych wielkosci parametrow:
Rozstaw pretéw B1 = 100 mm, B2 =50 mm

510168

Szyna drabinkowa
(mmo  duza,

diugosé

XXXX mm

71099

Szyna drabinkowa
duza, ogumowana,
dtugosé

XXXX mm

B2 min. 50 mm - max. 150 mm

B1 xxx
Wybierz rozstaw miedzy pretami B1 i B2 B2 xxx

} Otwory montazowe

| Kod zamowiena
d

T D5 D6
NEENN d 5,0 6,0

Wybierz Srednice otworéw montazowych D5IlubD 6

}+ Rozstaw miedzy otworami montazowymi

| |4 Rostawotworamimonazonyni | Kod zamowienia

Dobre rezultaty uzyskuje sie dla nastepujacych wielkosci parametrow:
Rozstaw otworéw montazowych a2 = 200 mm

@ a2 = B1 oder mehrfaches von B1

1

\ A

Wybierz rozstaw miedzy otworami montazowymi a2 a2 XXX

} Przyktadowy kod zamowienia
Szyna drabinkowa duza - 1270 - D5 - B1-100 / B2-50 / a2-200
1
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Szyny drabinkowe [

Z aluminium — do osadzania w Scianie bocznej.

Profl i dlugosc

E

Przyktadowy kod zamowienia

Szyna drabinkowa duza, chowana

Akcesoria

pasuje do:
510168

pasuje do:
71099

pasuje do:
522768

Korcowka z tworzywa sztucznego 522850

4100

Szyna drabinkowa duza, chowana

115 Status 06_2026

Waga: 0,89 kg/m

Diugos¢ do
5000 mm

Waga: 0,77 kg/m

Diugos¢ do
4500 mm

A

71059

Szyna drabinkowa
duza, chowana
dtugosé

XXXX mm

522768

Szyna drabinkowa
mata, chowana
dtugosé

XXXX mm

1
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4.3 Szyny Combi

Szyny Com bi

Szyny Com bi

sprawdzone rozwigzanie na $ciane boczng

m kombinacja otworéw szczelinowych i okragtych + pasujg do wszystkich produktéw Faktor 4

m roznorodne materialy } szyna na kazda sytuacje

Szyny z otworami
okragtymi

uniwersalne rozwigzanie do nadwozi furgonowych

m duza sztywnos$¢ wiasna  } element konstrukeyjny sufitu i podtogi

m szereg wersji  + odpowiedni produkt dla kazdego wybranego trzpienia i materiatu

Listwy mocujace

nieodzowne do konstrukcji stelazowej

= niewielka waga |} wysoki poziom bezpieczenstwa — optymalne obcigzenie uzytkowe
= inteligentne wzornictwo  } solidny fundament dla KERL i produktéw Faktor 4

m certyfikowane zgodnie z wytyczng branzowg VDI 2700 } gwarancja bezpiecznej jazdy

Szyna airline stalowa

Zoptymalizowane wymiary o minimalnej grubosci $cianki

m do spawania lub nitowania } idealna do stalowych konstrukcji
m wiele punktéw mocowania } elastyczno$é dla uzytkownika

m wysoka wytrzymato$¢ stali  + duza no$no$¢

I:I
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4.3 Szyny Combi

w m = Szyny Combi i z otworami okragtymi
Do przymocowywania.

Furgon Plandeka Plandeka
Q=N QI

o . .‘_.V.V.‘ 1 d . .‘_.V.V.‘

Bestell-Code

} Profl i dlugosc

: Szyna mocujgca Combi, ze stali ocynkowanej, @ 20 mm Waga: 2,30 kg/m 71004
i Diugos¢: Combi 20
220 bis 3000 mm dtugosé
{ XXXX mm
:ﬂ:o
Waga: 2,20 kg/m 71219
Diugo$¢: Combi 25
220 bis 3000 mm dtugos¢
(mm oo mm
:ﬂ:o
Waga: 0,97 kg/m 71005
Diugosc; Combi alu 20
220 bis 3000 mm dtugosc
e mm
:ﬂ:b
Waga: 0,97 kg/m 77225
Diugosc: Combi alu 25
220 bis 3000 mm dtugosé
e mm
:ﬂ:b
Waga: 3,00 kg/m 552081
Diugos¢: - gtzxgﬁasmuiftowa z
220 bis 7608 mm okra-glymi
== jugost
XXXX mm
TILLY szyna podtogowa, ze stali ocynkowanej tasm., @ 20 mm Waga: 3,20 kg/m 512145
S\ Dhugo$¢:; TILLY
3 220bis 7608 mm  {mm  Szyna podiogowa
K dtugosc

} Przyktadowy kod zamowienia
Combi alu 20 - 2120

m = m Akcesoria

do:
71004, 71005,
71219, 77225,

41
€T

Koricwka z tworzywa sztucznego 71414

I:I
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m = = Listwy mocujace €

Do konstrukcji stelazowych.

} Profl i dlugosc
1 - Profl i diugos¢

Listwa mocujgca z systemem AJS

0,

Rygle sworzniowe 510927-10

—— i
—_—ak

Listwa mocujgca Combi

L5 J H@H
@

Profl burtowy kotwiacy Combi

=
o
(=]
(=,
\ ;\ \=3
0ST. o
SPIT

EEN SzynyAirIinee

Ze stali.

} Profl i dlugosc

1 -Profl/Lange
VN - Szyna Airline ze stali / ze stali ocynkowanej

} Przyktadowy kod zamowienia
1445

Airline, stal ocynkowana -
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Uchwyty AJS 511151-20 -} }

Plandek
QI

Waga: 3,60 kg/m
Dtugos¢:

220 do 5000 mm
L =)

4 i

Waga: 2,63 kg/m

Dtugos¢:
220 do 5000 mm

Waga: 3,00 kg/m

Dtugos¢:
220 do 5000 mm

Furgon

A== e

Waga: 1,21 kg/m
Diugosc:
220d04000mm >/

7N

= )

Plandeka
.I_.V.V 1

Kod zaméwienia

521127

Listwa mocujaca
AJS,

dtugosé

XXXX mm

+rygle
sworzniowe

+ uchwyty AJS

79005/25

Listwa mocujaca
Combi,

dtugosé

XXXX mm

79005/71909
Profl burtowy
Combi,
dtugosé

XXXX mm

Plandeka

Kod zamoéwienia

520266
Airline stal

520267

Airline

stal ocynkowana
dtugosé

XXXX mm

1
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4.4 Punkty mocujace

Punkty mocujace

Uchwyty mocujgce

do przykrecenia

m rdzne formy konstrukcyjne } dla kazdej przestrzeni montazowe;
m przetestowane zgodnie z normami EN/ISO | gwarancja jakosci i bezpieczenstwa

m wytrzymata konstrukcjia } sprawdzone i niezastgpione

Uchwyty mocujgce
Podktadki mocujgce

do przykrecenia

m lekkie i wysokowytrzymate | bezpieczenstwo w niewielkiej przestrzeni montazowej

m przetestowane zgodnie z normami ISO  } gwarancja jakosci i bezpieczenstwa

m funkcjonalna konstrukcjia } o reprezentacyjnym wygladzie

I:l
allsafFe 120 Status 06_2026

Sicherheit made in Germany



!
o
i*
-1
L4
H
I

QEEmn

Furgon Plandeka

1

121 Status 06_2026 L allsaFe

Sicherheit made in Germany



4.4 Punkty mocujace

= = = Uchwyty mocujgce do przyspawania

Uchwyty mocujgce: na nich mozna polegaé. Jesli zachodzi potrzeba bezpiecznego kotwienia takze tadunkéw o duzej masie, uchwyty mocujgce frmy allsafe
wybierane sg w pierwszej kolejnosci. Dostepne sg punkty mocujace o zdolnosci mocowania odpowiedniej dla poszczegdlnych zastosowar. Idealnie
zintegrowane z proflem ramy lub podtoga pojazdu swa przydatno$¢ okazuja w dziataniu. Uchwyty mocujgce spetniajg wymagania obowigzujgcych norm.

}+ Uchwyty mocujace do przykrecenia lub przynitowania

Kod zamdwienia

Uchwyt mocujgcy 1000 Stal ocynkowana 510024-10
w Zdolno$¢ mocowania:
I 1000 daN

800 daN EN 12640

0l
82
=
AN

k3

4
ol
Uchwyt mocujacy 500 Stal ocynkowana 511063-10
ae0- Zdolno$¢ mocowania:
# 500 daN 1SO 27956
qE 4 600 daN EN 12640
® 84 o

100

Uchwyt mocujacy 350 Stal ocynkowana 71100

Zdolno$¢ mocowania:
350 daN 1SO 27956

Stal ocynkowana 560151-10

Zdolno$¢ mocowania:
300 daN 1SO 27956

} Przyktadowy kod zamdwienia
Uchwyt mocujacy 2500 - 71102

I:I
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} Uchwyty i podktadki mocujace do przykrecenia lub przynitowania

Kod zamdwienia

= Podktadka mocujaca 500 Aluminium 71106
:

Zdolno$¢ mocowania:
500 daN 1SO 27956

i ; 400 daN EN 12640

Aluminium 322060

kompatybilny z
drazkiem o trzpieniu 19

i % i nie kompatybilny z KERL

Podktadka mocujgca 500 czarna Aluminium 520153-21

Zdolno$¢ mocowania:
500 daN 1SO 27956

=

Podktadka mocujgca 800 Aluminium 520197-40
<’ T 0 Zdolno$¢ mocowania:
| ;lu 5 800 daN 1SO 27956
7 N 800 daN EN 12640
} Przyktadowy kod zamdwienia
Rdkiadka mocujgca 500 - 71106
1
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6.0 Zabezpieczanie tadunku

m = = Wprowadzenie w zagadnienia zwigzane z
zabezpieczaniem tadunku

} Na kim spoczywa odpowiedzialnoS¢ w
Niemczech?

Na spedytorze, przewozniku i kierowcy. Spedytor (wysyta towary w imieniu
wiasnym lub 0sdb trzecich) jest odpowiedzialny za to, by tadunek spetniat
wymagania przepisow dotyczacych bezpieczeristwa w ruchu drogowym.
Przewoznik (osoba, ktéra uzywa pojazdu na wasny rachunek i posiada
prawo do rozporzgdzania nim) jest odpowiedzialny za to, by pojazd byt
odpowiednio dobrany do przewozonego fadunku. Kierowca (osoba, ktdra
Swiadomie prowadzi pojazd i nim kieruje) jest odpowiedzialny za to, by
tadunek zostat rozmieszczony w pojezdzie zgodnie z przepisami
dotyczacymi bezpieczeristwa w ruchu drogowym. Odpowiedzialno$¢
spoczywa na nich wszystkich.

} Obowigzki spedytora, przewoznika i kierowcy
w Niemczech

§ 22 StVO [niemieckiego prawa o ruchu drogowym] mowi: tadunek
wraz z osprzetem do jego zabezpieczania oraz urzadzeniami
zatadunkowymi nalezy rozmiescic i zabezpieczy¢ w taki sposob, aby
nawet w razie gwattownego hamowania czy tez nagtego manewru
omijania nie mogt sie przesuna¢, przewrdcic, toczy¢ tam i z powrotem,
spas¢ ani powodowac nadmiernego hatasu. § 37 (4) UVV [niemieckich
przepiséw o zapobieganiu wypadkom] stanowi, ze tadunek nalezy
zabezpieczy¢ przed upadkiem oraz powodowaniem nadmiernego
hatasu.

§ 412 HGB [niemieckiego kodeksu handlowego]: O ile okoliczno$ci ani
standardy obowigzujgce w branzy przewozowej nie nakazujg inaczej,
nadawca ma obowigzek zatadowaé, rozmiescic i zamocowac towar w
spos6b gwarantujacy jego bezpieczny transport. Przewoznik ma
obowigzek zadbac o bezpieczenstwo procesu zatadunku. § 823 BGB
okresla odpowiedzialno$¢ za szkody. W § 831 BGB znajdujg sig def.
odpowiedzialnosci.

§ 30 StVZO reguluje wymagania dotyczace konstrukcji i stanu
technicznego pojazdéw, § 31 StVZO stanowi, ze odpowiedzialno$¢ za
eksploatacje pojazdow cigzy na przewozniku i kierowcy. Pojazdy
musza by¢ niezawodne w dziataniu, tzn. sprawne technicznie, a takze
wyposazone we wszelkie urzadzenia stuzace do zabezpieczania tadunkéw
niezbedne do zamierzonego celu. Pojazd musi ponadto spetnia¢ wymagania
przepisow dotyczacych bezpieczerstwa w ruchu drogowym, do ktérych nalezy
réwniez to, ze kierujacy pojazdem musi by¢ w stanie zabezpieczy¢ tadunek
wystarczajaco dobrze i musi posiada¢ odpowiednie kwalifikacje.

}+ Normy dotyczgce zabezpieczania tadunku

}+ Norma EN 12195. Cze$c¢ 1: Obliczanie sit
mocowania fadunku

Dla pojazdéw o masie catkowitej od 3,5 t okreslona jest w Czesci 1 wyktad-
nia réznych metod zabezpieczania tadunkéw (blokowanie, mocowanie i ich
kombinacja) stosowanych w pojazdach drogowych.

Podana przy elementach blokujgcych informacja o sile blokowania

,BC (sita blokowania) w daN" jest istotna do obliczenia ich wymaganej

liczby (BC = blocking capacity).

} Powszechnie uznane zasady wiedzy techni-
cznej w Niemczech - VDI [Wytyczne Zwigzku
Niemieckich Inzynierow] 2700 ff.

Poza normg EN 12 195-1 streszczenie zasad fizycznych i konkretnych
przyktadow z dziedziny zabezpieczania fadunku stanowi wytyczna
branzowa VDI 2700 ff.

W wielu miejscach odwotuje sie ona do odpowiednich norm i uregulowarn
prawnych. Zbiér przyktadéw konkretnych zabezpieczen tadunku jest stale
poszerzany. Ponadto zawarty jest w niej opis niezbednych kwalifikacji,
jakimi muszg sie wykazywa¢ osoby odpowiedzialne za zabezpieczanie
tadunkéw.

W razie rozstrzygania sporu przed sadem w Niemczech wytyczne
branzowe VDI przywotuje sie w roli obowigzujacych przepisow.

} Norma EN 12195. Cze$¢ 2: Pasy mocujace

}+ Norma EN 12195-2 reguluje oznaczanie paséw mocujgcych i
postugiwanie si¢ nimi.

} Zgodnie z nig wszystkie pasy mocujace musza by¢ zaopatrzone w
czytelng etykiete.

} Jesli nie ma etykiety (nawet jesli wezesniej byta) lub jest ona juz
nieczytelna, takiego pasa nie wolno juz uzywac.

} Paséw nie wolno juz stosowac, gdy pojawig sie na nich wyrazne
oznaki zuzycia, np. przetarcia, pekniecia.

} Niedozwolone jest wigzanie pasow.

} Kierowca musi wozi¢ ze sobg przynajmniej instrukcje obstugi urza-
dzer mocujgcych (ulotke informacyjna) i moc jg okaza¢ na zadanie.

} Nie wyznacza sie ogélnych terminéw zdatnosci do uzytku paséw
mocujacych.

ISO 27955 |ISO 27956 [EN 12640 |EN 12641 |[EN 12642 |EN 283/284 |EN 12195 |EN 12195 |uzupehiajaco: VDI 2700 ff

Punkty Punkty Punkty Nadwozia Nadwozia
mocujace mocujace mocujgce

Sam. osobowe,  Pojazdy z Nadwozia z Nadwozia

sam. OSObOWE nadwoziem otwartg skrzy-  kryte plandeka

z nadwoziem furgonowym nig fadunkowa

kombi i 0d35t

wielozadaniowe '

1
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Nadwozia Zabezpiecza-
nie fadunku
Zabudowy Czes¢ 1: Czesc 2: powszechnie uznany
wymienne Obliczanie Pasy mocujace  zhior zasad dotycza-
sit mocowania  z wiokien synte- ' cych zabezpieczania fadunku
tadunku tycznych
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m m m Podstawowe zasady fzyczne

sita ciezkosci masa X przyspieszenie ziemskie
F, m X g
1daN ~ 1kg x 9,81 m/s?

o

sita tarcia = sita ciezkoSci x wspdtczynnik tarcia

. F, X 1l

sita bezwtadnosci = masa x wspotczynnik przyspieszenia X przyspieszenie ziemskie

Fey = m X C, X g

ZGM 2,0t

zGM2,0do 3,5t

06
059

06

& ZGM>35t
v‘u‘s,g;
D

wspotczynnik przyspieszenia ¢, w zaleznosci od dme

im 2m  3m 4m  5m

6m 65m

15t
10t
8t
6t

41

2t

Ograniczenie naktadane przez:
A = dopuszczalny nacisk na 0$ przednig  C = warunek bezpiecznego kierowania pojazdem
B = dopuszczalny nacisk na oS tylng D = dopuszczalng mase catkowita

125 Status 06_2026

} Sita ciezkoSci

tadunek naciska z sitg ciezkosci FZ skierowang w dot na powierzchnie
tadunkowa.

Po zaokragleniu wartosci przyspieszenia ziemskiego g z 9,81 m/s? do
10 m/s? otrzymamy:

1 kg tadunku = 1 daN sity ciezkosci.

} Sita tarcia

Sita tarcia przeciwdziata przesuwaniu sie tadunku i pomaga go zabezpieczyc,
przeciwstawiajac sie sile bezwtadnosci. Sita tarcia zalezy od whasciwosci
styku powierzchni fadunkowej i fadunku. Im bardziej ,szorstka” jest dana
powierzchnia, tym wieksza jest sita tarcia.

Site tarcia oblicza sie z iloczynu sity ciezkosSci i wspdtczynnika
tarcia slizgowego F, x .

} Sita oddziatywania tadunku wzdtuz i w
poprzek w zaleznosci od dopuszczalnej
masy catkowitej (dmc.)

Wskutek przyspieszania tadunek ma tendencje do przesuwania sie do tytu.

Wskutek dziatania sity opdzniajgcej przy hamowaniu tadunek ma
tendencje do przesuwania sie do przodu. Ten ruch pojazdu odbywa

sie wzdtuz jego osi podtuznej (osi X).

W trakcie jazdy na zakrecie na pojazd i jego tadunek oddziatujg sity odsrod-
kowe. Ten ruch pojazdu odbywa sie wzdtuz jego osi poprzecznej (osi Y).
Sity od$rodkowe prébuja przechyli¢ pojazd i zepchngé tadunek na
zewnetrzng strone tuku. Przesuniecie sie tadunku podczas jazdy na
zakrecie moze doprowadzi¢ do przewrdcenia sie pojazdu.

W praktyce ze wzgledu na odmienng dynamike jazdy pojazdéw o réznych
masach catkowitych wystepuja roznej wielkosci przyspieszenia wzdtuzne i
poprzeczne, co zilustrowano na rysunku.

W kierunku jazdy wystepuja przyspieszenia wynoszace do 0,9 x g, powodujac
powstawanie sit bezwtadno$ci wynoszacych do 90% sity pionowej (= ciezaru
tadunku). Nalezy przyja¢, ze sita dziatajgca na boki wynosi do 0,7 x g (co
stanowi 70% sity pionowej), a sita dziatajgca do tytu jest rowna 0,5 x g, a tym
samym stanowi 50% sity pionowej.

Te przyspieszenia wzdtuzne i poprzeczne wywotujg dziatanie na tadunek
sit wzdtuznych F_ wzglednie sit poprzecznych F,

masa x wspotczynnik przyspieszenia x przyspieszenie ziemskie =
sita bezwtadnosci

} Rozkiad obcigzenia

Wytyczna branzowa VDI 2700 Karta 4 wymaga, by fadunek zostat tak
rozmieszczony, aby Srodek ciezkosci catego tadunku znajdowat sie w miare
mozliwosci na osi wzdtuznej pojazdu. W przypadku zatadunku czesciowego
nalezy dazy¢ do réwnomiernego roztozenia mas i obcigzen. W przypadku
tadunkéw o znacznej masie zwykle nie stosuje sie zamknigcia ksztattowego,
poniewaz ze wzgledu na obcigzenia osi nie mozna ich fadowac od Sciany
czotowej do tylu. Wskutek tego powstajg luki w przestrzeni tadunkowej i
wowczas nalezy zastosowa¢ odpowiednio dobrane $rodki do zabezpiecza-
nia tadunku. Dziatanie duzych sit, zwlaszcza w kierunku jazdy, mozna
zabezpieczy¢ poprzez zastosowanie elementow blokujacych.

1

allsaFe

Sicherheit made in Germany

EADUNKU

o
=
<C
N
O
|
o
N
Ll
m
<
N




6.0 Zabezpieczanie tadunku

m = m Zabezpieczanie tadunku metoda ksztattowg przy uzyciu

produktow Faktor 4

Rysunek 1: Zamkniecie ksztattowe we Rysunek 2: Zamkniecie ksztattowe
wszystkich kierunkach we wszystkich kierunkach

g 2 EiE

Rysunek 3: Zamkniecie ksztattowe
we wszystkich kierunkach

Rysunek 4: Zamkniecie ksztattowe w
kierunku do przodu, do tytu i na boki

ﬂ &%@

Rysunek 5

Rysunek 6: Mocowanie w
kierunku do przodu

Rysunek 7: Zabezpieczanie tadunku metoda
ksztattowg przy uzyciu petli czotowej

Stosowane tu symbole, schematy i ilustracje uzywane sg
analogicznie jak w normie EN 12195.

F, = sita cigzkosci

m = masa
F,, = sita masowa dziafajgca w kierunku do przodu lub do
tylu wzglednie na boki
C, = przyspieszenie w kierunku do przodu lub do tylu wzglednie
na boki

W = wspdlczynnik tarcia $lizgowego
F, = sita zabezpieczenia

F. = sitatarcia

BC = sita blokowania belki blokujacej

X = liczba belek blokujgcych

Uproszczony wz0r na obliczenie sity zabezpieczenia
Sita bezwtadno$ci dziatajgca w kierunku do tytu
ny =c,: F,

F,, =05 4000 daN = 2 000 daN

Sita tarcia
FF sHe Fz
F. =0,25-4000 daN =1 000 daN

Wymagana sita zabezpieczenia
F, =F-F,

S

F, =2000daN - 1000 daN =1 000 daN

F, 1000 daN

X Zemee e =1 belka blokujgca 0 BC 1 000 daN
BC 1000 daN
F, 1000 daN

X S e = 2 belki blokujgce o BC 500 daN
BC 500 daN

I:I
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Zabezpieczenie tadunku metoda ksztaltowg oznacza, ze tadunek
catkowicie wypetnia dostepng dla niego przestrzen, a tym samym nie
ma juz miejsca na ruch tadunku.

Najprostszym przypadkiem jest, przedstawiona schematycznie na
rysunku 1, przestrzen tadunkowa catkowicie zatadowana stabilnymi
jednostkami tadunkowymi.

Na rysunku 2 zamkniecie ksztattowe w kierunku do przodu i na
boki uzyskuije sie dzieki nadwoziu pojazdu, a w kierunku do tytu -
za pomocg drazkdw rozporowych.

Na rysunku 3 zamkniecie ksztattowe w kierunku do przodu i do tytu
zapewniajg drazki rozporowe. Jest to przydatne przede wszystkim
wowczas, gdy wymagane sg bardzo duze sity blokowania. W kierunku
jazdy odcigza sie Sciane czotowa.

Na rysunku 4 zamkniecie ksztattowe w kierunku do tytu utworzone jest
przy uzyciu drazkdéw rozporowych (poziomych i pionowych). Przestrzen
tadunkowa w kierunku do przodu zabezpieczona jest poprzez zamknigcie
ksztattowe przy uzyciu poziomych drazkéw rozporowych.

Réwniez w przypadku fadunku o r6znej wysokosci mozna utworzy¢
zamkniecie ksztattowe przy pomocy drazkéw rozporowych, tak jak to
przedstawiono na rysunku 5.

Zabezpieczenie fadunku metodg ksztattowg wykonuje sie zazwyczaj
przy uzyciu dragzkow rozporowych. Rysunki 6 i 7 przedstawiaja zamknigcie
ksztattowe za pomocg paséw mocujgcych.

Przedstawione na rysunku 7 petle czotowe mozna wykorzystaé réwniez do
stworzenia sztucznej Sciany czotowej. Na przyktad w formie palety usta-
wionej pionowo przed fadunkiem i odcigganej za pomoca pasow do tytu.

} Obliczenie sit

Poza dang sitg tarcia (F. = F, - 1) bezwtadnej masie przeciwstawia sie
jedynie sita blokowania (BC ) $rodka zabezpieczajacego tadunek.
Uktad znajduje sie w réwnowadze, tzn. tadunek nie przemieszcza sie
wowczas, gdy spetniony jest warunek:

BC>(,-Hm-g

} Metoda wyznaczania mozliwej masy
tadunku

Znajac site blokowania drazkéw rozporowych i belek blokujgcych (dane po-
dane na naklejce) mozna w pojezdzie o dmc > 3,5 t zabezpieczy¢ tadunki
o0 danych masach. tadunek nalezy zabezpieczy¢ z boku i od tylu przed
przecigzeniem 0,5 g. W przypadku tadunku o masie 4,0 ton i dla p = 0,25
prowadzi to do przedstawionego obok przyktadowego rachunku (dla
uproszczenia warto$¢ przyspieszenia ziemskiego jest zaokraglona do 10),
ktorego wynik jest nastepujacy: sita blokowania (BC) 1000 daN mozna
zabezpieczy¢ 4000 kg tadunku w kierunku do tytu i na boki.

Elementy blokujace z Faktor 4 sg oznaczone parametrem BC (sita blo-
kowania w daN) zgodnie z normg EN 12 195-1.

Mowigc w uproszczeniu: przy uzyciu produktow Faktor 4 naj-
powszechniej wystepujace tadunki zabezpieczone sg w kierunku na
boki i do tytu w sposob wystarczajacy wedtug wzoru ,,sita blokowa-
nia x 4 = masa tadunku”. Wystarczajace zabezpieczenie w kierunku
do przodu zapewnia ,,sifa blokowania x 2 = waga fadunku”.
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m m m Praktyczne przyktady zastosowania zamkniecia

ksztattowego

} Drazek rozporowy KIM do stosowania w

pionie i w poziomie

W pojezdzie o nadwoziu furgonowym KIM instaluje sie w poziomie w szynach znajdu-

jacych sie na $cianach bocznych. W celu instalacji w pionie w pojezdzie o nadwoziu
furgonowym lub krytym plandeka KIM umieszcza sie¢ w szynie podtogowej dostawio-
ny do tadunku, a koniec ze sprezyna wstawia w szyne sufitowg przy pomocy pasa
operacyjnego. Zapewnia to umieszczenie zespotu sprezyn drazka rozporowego pod

sufitem. Drazkéw rozporowych nie
mozna wstawia¢ w podtoge koricem
z zespotem sprezyn. Pod wplywem
ciezaru wkasnego mogtyby one
wyskoczy€ z szyny

Drazek rozporowy KIM 44 Profi jako
jedyny mozna stosowac¢ w samocho-
dach dostawczych zaréwno w pionie,
jak i w poziomie.

KIM 55 o sile blokowania (BC) 500
daN x 4 = 2000 kg zabezpieczonego
tadunku w kierunku do tytu
wzglednie na boki.

} Belka blokujgca KAT do zabezpieczania

W poziomie

} Belka blokujgca PAT — wysokowytrzymata

Belke blokujaca KAT Combi zawiesza sie w ustalonej pozycji w szynach Combi

za pomocg zatrzasku zabezpie-
czajacego. Po zwolnieniu zatrzasku
zabezpieczajgcego wyjmuije sie
wkiad z szyny. Poprzez opuszczenie
belki blokujacej wyjmuie sie ja po
przeciwnej stronie.

Dostepne sa rowniez belki blokujace
KAT do szyn z otworami kluczowymi.

Belka blokujaca KAT Combi o

sile blokowania (BC) 800 daN x 4 =
3200 kg zabezpieczonego tadunku
w kierunku do tytu

belka bIokulaca dla pojazdéw o nadwoziu

krytym plandeka

Belke blokujaca PAT mozna zawiesi¢
na burtach, listwach konstrukcyjnych

i listwach mocujacych. Po lekkim
docigzeniu zamki sie zakleszczajg i sg

zablokowane zamknieciem ksztattowym.

Belka blokujaca PAT 1000 o sile
blokowania (BC) 1000 daN x 4 =
4000 kg zabezpieczonego tadunku
w kierunku do tytu

} System AJS do zabezpieczania tadunku
w pojazdach o nadwoziu krytym plandeka

Za pomoca systemu AJS mozna zabezpiecza¢ metoda ksztattowa tadunki, ktére
zwykle trudno sig zabezpiecza np. tadunki drobnicowe, elastyczne kontenery
workowe typu bighag, o$miokatne pojemniki tekturowe (oktabiny) itd. Listwy
mocujgce z systemem AJS wstawia sie pomiedzy ktonice w kierunku jazdy.
tadunek zabezpiecza sie za pomocg KAT AJS ustawionych prostopadle do

kierunku jazdy.

Prostopadle do kierunku jazdy mozna
réwniez opcjonalnie zawiesic listwy
mocujace z systemem AJS, za
pomocg ktdrych mozna zabezpieczaé
tadunki czesciowe.

KAT AJS o sile blokowania (BC)
2000 daN x 4 = 8000 kg zabezpie-
czonego tadunku w kierunku do
tytu.

} Zabezpieczanie tadunku w samochodach

dostawczych

Aby zapewni¢ optymalng charaktery-
styke jazdy oraz nie dopusci¢ do
przekroczenia dopuszczalnych
naciskéw na 08, tadunek nalezy
umiesci¢ w samochodzie dostaw-
czym na tylnej osi centralnie
miedzy nadkolami.

tadunek jest zabezpieczany w kie-
runku do przodu i do tytu w pozycji
pomiedzy czterema pionowo usta-
wionymi drazkami rozporowymi
KIM 5x7 Spezial. Drazki rozporowe
KIM 5x7 Spezial umieszcza sie jak
najblizej tadunku, a nastepnie unie-
ruchamia metoda ksztattowa w
szynie sufitowej i podtogowej.

W zaleznosci od tadunku pomiedzy
belki blokujace mozna wstawi¢
drazki rozporowe KIM 44,
Zabezpieczenie boczne wykonuje
sie za pomocg paséw mocujgcych
zawieszanych we frezowaniach
Airline drazkéw rozporowych

KIM 5x7 Spezial.

Chroniony prawem patentowym system zabezpieczania fadunku jest
przetestowany i certyfikowany dla pojazdéw o dmc. do 3,5 t zgodnie z

wytyczna branzowg VDI 2700.
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6.0 Zabezpieczanie tadunku

m = wm Zabezpieczanie tadunku metoda sitowa

Stosowane tu symbole, jednostki i pojecia uzywane sg analogicznie jak  Zabezpieczanie tadunku metoda sitowg za pomocg paséw mocujgcych
w normie DIN EN 12195: nazywa sie przypasaniem. Tarcie istniejgce pomiedzy tadunkiem a
podtoga pojazdu mozna zwiekszy¢ poprzez forme sitowa. Za pomoca
przypasania do podioza lub poprzez zastosowanie Srodkéw zwigksza-
jacych wspotczynnik tarcia (np. mat antyposlizgowych) mozna

F.y = sitamasowa tadunku w kierunku do przodu lub do tytu
wzglednie na boki

EZ f sila (.:'eTkOS(.:; (norrr_1a|na), dkéw d ia tadunk zwiekszy¢ site tarcia. W przypadku fadunkow o stabilnym ksztatcie
FT i Sitl)?tlgfcir;a Sita napiceia Srotkow do mocowania fadunku nalezy jg zwigkszy¢ na tyle, aby przy uwzglednieniu czynnikow

. = . ; PR
C,, = przyspieszenie w kierunku do przodu lub do tytu przyspieszenia tadunek juz si¢ nie przesuwat.

wzglednie na boki Dla wyznaczenia liczhy pasow zasadnicze znaczenie ma

Tl = wspditczynnik tarcia $lizgowego nominalna sita napiecia a nie zdolno$¢ mocowania pasow!
sind f kat . . - . Do wyznaczenia liczby paséw obok informaciji o tadunku potrzebne
STF = nominalna sila napigcia pasa mocujacego sg réwniez dane dotyczace stosowanego pasa
mGVM = dopuszczalna masa catkowita 4 yeza g0 pasa.

. . . - . . Informacie te znajduja sie zawsze na etykiecie.
Zabezpieczanie metoda sitowa tadunkow niezagrozonych przewréceniem ) joua sie y

opiera sig na zwigkszeniu sity tarcia F., np. poprzez przypasanie do pod-  Na etykiecie ,Pasa z napinaczem z ergonomiczng diugg dzwignia’

toza. Uklad znajduje sie w réwnowadze, tzn. fadunek nie przemieszcza widnieje nominalna sita napiecia STF 500 daN. Aby uzyska¢ w
sie wowczas, gdy spetniony jest warunek: napinaczu podane 500 daN nominalnej sity napiecia (STF),
Suma F_>F,, gdzie suma F_=(F,+F ) - L nalezy przytozy¢ nominalng site reczng (SHF)
E o wartosci 50 daN.
’ 560 246-10 Obok praktycznych instrukcji obstugi z etykiety
Fy mozna odczyta¢ réwniez kryteria stanu kwalifiku-
—> e areuincrss i i isui i
sli=are jacego pas wymiany. Opisuja one potencjalne
s uszkodzenia poszczegolnych elementow.
s F Dopoki nie wystapi zadne z tych uszkodzen,
)

mozna uzywac pasa mocujgcego zgodnie z
normg EN 12195-2.

Proste obliczenie wymaganej sity napiecia do zabezpieczenia tadunku
za pomocg przypasania do podtoza pod katem 90°:

F o1
Sita napiecia F. = ——————
M
Wyznaczenie liczby pasow:
FT
Liczba paséw = ——————
2-STF

Przyktad: mGVM: 20000 kg, wspotczynnik tarcia $lizgowego p = 0,25,
masa tadunku: 4000 kg, zabezpieczenie w kierunku jazdy, przypasanie

do podtoza pod katem 90°, nominalna sita napiecia STF = 500 daN: Do wyznaczenia liczby paséw obok informaciji o tadunku potrzebne sg
F.=4000- (0,8 -0,25):0,25=28800 daN réwniez dane dotyczace stosowanego pasa. Informacje te znajdujg sie
Liczba paséw = 8800 daN / (2 - 500 daN) =9 zawsze na etykiecie.

Obliczenie wymaganej sity napiecia do zabezpieczenia fadunku za Symbol odciggu bezposredniego

pomoca przypasania do podtoza pod katem ostrym (a < 90°):
F (-
Liczba pasow = —_Z_(_XL_H)___
F.-2-p-sina

Symbol opasania
STF = nominalna sita napiecia

Sita mocowania LC = zdolno$¢ moco-

Przyktad: wspétczynnik tarcia lizgowego p = 0,25, masa tadunku: wania w odciagu bezposrednim

4000 kg, zabezpieczenie w kierunku jazdy, przypasanie do podtoza
pod katem 60°:

SHF = nominalna sita reczna

4000 - (0,8 - 0,25) Dhugos¢ LG

500 20,25 - sin 60°

11 Liczba paséw = Dtugos¢ LGL = czes¢ diuga

Dtugosc¢ LGF = czesc krotka

Etykieta (niebieska metka)
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m = m Praktyczne zastosowanie formy sitowe]

} Zabezpieczanie fadunku za pomoca pasow

W przypadku przypasania do podtoza tadunek jest przyciskany do
powierzchni tadunkowej za pomoca srodkéw mocujgcych. Nacisk
zwieksza site tarcia, ktdra zabezpiecza tadunek przed przesuwaniem.
Przypasanie nastepuje poprzez naprezenie paséw mocujacych, pod
ktérymi umieszczony zostat tadunek. Wraz z sitg ciezkosci tadunku
pasy mocujgce i wywotywane nimi sity oddziatujg na tadunek i
powierzchnie tadunkowa. Aby tadunek nie magt sie przesuwac, sity
napiecia i sita ciezkosci tadunku musza zostac do siebie odpowiednio
dopasowane. W celu zwiekszenia wspdtczynnika tarcia zaleca sie
stosowanie mat antyposlizgowych.

}+ Ergonomiczne napinacze z dtuga dzwignia
zgodne z normg EN 12195-2
Zalety produktu w skrécie:

} Latwiejsza obstuga dzieki uwzglednieniu zasady ergonomii:
ciggniecie zamiast naciskania chroni kregostup i pozwala uzyskac
wieksze napiecie mniejszym naktadem sity.

}+ Nominalna sita napiecia: 500 daN w odciggu bezposrednim,

750 daN przy opasaniu.

} Dla poréwnania: przy uzyciu napinacza tradycyjnego (np. art. nr 71056)
osigga sie 250 daN w odciggu bezposrednim wzglednie 375 daN
przy opasaniu.

}+ Dzieki sile napiecia zwieksza sie opér tarcia miedzy tadunkiem
a powierzchnig fadunkowa.

m = m Praktyczne zastosowanie zamkniecia sitowo-ksztattowego

} TransSAFE® Net — siatka do zabezpiecza-
nia tadunku drobnicowego

Dzieki nowej siatce TSN TransSAFE® zabezpieczanie tadunku drobni-
cowego jest dziecinnie proste. Gdy siatka nie jest uzywania, mecha-
nizm naciggu utrzymuije ja pod dachem gotowa do uzycia. W celu za-
bezpieczenia tadunku siatka moze by¢ na niego szybko i tatwo
naciggnieta od przodu do tytu.

Siatka TSN unieruchamiana jest za pomocg pasow taczacych ja z
istniejacymi w pojezdzie uchwytami mocujgcymi.

Wszystkie pasy mozna obstugiwacé przez boczne lub tylne drzwi — nie
jest juz konieczne mozolne wspinanie sie po przestrzeni tadunkowej.

Odpada réwniez ucigzliwe zwijanie czy tez rozplatywanie siatki.

} TexGrip® — Pas z uchwytami na burty
Zalety produktu w skrocie:

} Pewne mocowanie mniejszych tadunkéw do burty o grubosci od 20
do 30 mm, nadajace sie szczegolnie do pojazdow z otwartg skrzynig
tadunkowa.
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} Latwa obstuga umozliwia szybkie przymocowanie tadunku: uchwyt
na koAcu pasa zabezpiecza automatycznie w momencie zapinania
klamry.

} Nie uszkadza burty dzieki ogumowanym uchwytom na korcu pasa.

} Zdolno$¢ mocowania przy opasaniu 200 daN, diugo$¢ operacyjna 3,6 m.

1
L allsaFe

Sicherheit made in Germany

129 Status 06_2026



m m m Ogolne Warunki Sprzedazy i Dostaw (OWSD)
dla uméw zawieranych poza sklepem WebShop

Informacja dotyczaca obowigzywania naszych Ogélnych Warunkéw Sprzedazy

Obowigzuja wytacznie nasze Ogolne Warunki Sprzedazy w wersji
z dnia 1 wrze$nia 2025 1.

Mozna je przejrze¢, zapisa¢ i wydrukowac pod adresem
https://allsafe-group.com/pl/avb

Na zadanie udostepniamy je w kazdej chwili w formie pisemnej.
Dla danej umowy miarodajna jest wersja przekazana kontrahentowi allsafe-group.com/pliavb
najpdzniej w momencie zawarcia umowy.

Ogolne warunki sprzedazy i dostawy (OWSD)
Stan na dzien 1 wrze$nia 2025 r.

allsafe GmbH & Co. KG
Gerwigstrale 31
78234 Engen / Germany
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Szyny 94

KERL - JF snap 57 Lekkie szyny Airline 96
KERL JF snap 25 57 Lekka szyna Airline, prostokatna 96
KERL JF snap 35 57 Lekka szyna Airline, cienka 96
KERL JF snap 45 57 Lekka szyna Airline, z kotnierzem 96
KERL - JF 58 Lekka szyna Airline, pétokragta 96
KERL JF 25 53 Lekka szyna Airline, chowana 96
KERL JF 35 53 Lekka szyna Airline, podtoga 10 mm 96
KERL JF 45 53 Lekka szyna Airline, podtoga 9 mm 96
Lekka szyna Airline, ze szczeling 8 mm 96
KERL - JF fx 59 Lekka szyna Airline, pétokragta da 8 mm LED 98
KERL JF fx 25 59 Lekka szyna Airline, prostokatna da 8 mm LED 98
KERL JF fx 35 59
KERL JF 45 5 Ultra Lekkie szyny Airline 98
KERL - JF slide 59 Ultra Lekka szyna Airline, prostokatna 98
KERL JF slide 25 59
KERL JF slide 35 59 Szyny Airline 100
KERL JF slide 45 59 Szyna Airline, prostokatna 100
Szyna Airline, z kolnierzem 100
Szyna Airline, przyklejana 100
MOCOwan ie *adunku 60 Szyna Airline, ze skrzydetkami 100
Szyna Airline, pétokragtar 100
Pasy 62 Szyna Airline, chowana 100
Pasy mocujace o szerokosci 25 mm 66 Szyna Airline, suftowa 100
Pasy mocujace 0 szerokosci 35 mm 68 Szyna Airline, z okraggtym proflem gumowym 100
Pasy mocujace o szerokosci 45 lub 50 mm 70
Pasy do opasania 0 szerokosci 22 lub 25 mm 72 Wzmocnione szyny Airline 102
Pasy do opasania o szeroko$ci 35 mm 74 Wzmocniona szyna Airline, pétokragta 102
Pasy do opasania o szerokosci 45 lub 50 mm 76 Wzmocniona szyna Airline, chowana 102
Wzmocniona szyna Airline, szyna podiogowa 102
Siatki 80 Wzmocniona szyna Airline, 34x16 102
Siatka systemowa TransSAFE® 86
Siatka systemowa TransSAFE® Plus 88 Specjalne szyny Airline 102 /104
Specjalna szyna Airline, EXTERIOR, pélokragta 102
Specjalna szyna Airline, listwa mocujgca 104
Specjalna szyna Airline, podioga 24 mm 104
Specjalna szyna Airline, naburtowa gérna 104
Specjalna szyna Airline, naburtowa boczna 104 w
E
Szyna prowadzaca Airline 105 % §
L
2 N
-
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Akcesoria do lekkich szyn Airline 108 Szyny mocujgce Combi 118

do lekkiej prostokatnej (71226) 108 Szyna mocujgca Combi, ze stali ocynkowanej, @ 20 mm 118
do lekkiej cienkiej (320643) 108 Szyna mocujgca Combi, ze stali ocynkowanej, @ 25 mm 118
do lekkiej z kotnierzem (520609) 108 Szyna mocujgca Combi, z aluminium, @ 20 mm 118
do lekkiej potokragtej (520624) 108 Szyna mocujgca Combi, z aluminium, @ 25 mm 118
do lekkiej chowanej (520623) 108 Szyna suftowa z otworami okragtymi,
do lekkiej Light, LED (522477) 108 ze stali cynkowanej taSmowo, @ 20 mm 118
do lekkiej Light, 8 mm Keder (522925) 108 Szynapodiogowa z otworami okragtymi,
— - ze stali cynkowanej taSmowo, @ 20 mm 118
do lekkiej Light, prostokatnej (522914) 108
, , . Listwy mocujace 119
Akcesoria do standardowych / wzmocnionych szyn Airline 109 _ _
- - Listwa mocujgca z systemem AJS 119
do standardowej prostokatnej (71206) 109 X X X
- - Listwa mocujaca Combi 119
do standardowej z kotnierzem (71209) 109 X X
- - Profl burtowy kotwigcy Combi 119
do standardowej przyklejana (320357) 109
do standardowej pétokragtej (71224)/do wzmocnionej potokragtej (520224) 109 o
do standardowej chowanej (71223)/do wzmocnionej chowanej (520223) 109 Szyny Airline 119
do standardowej z okraglym proflem gumowym (521476) 109 Szyna Airline ze stali ns
do EXTERIOR, polokraglej (322138) 109 Szyna Airline ze stali ocynkowanej 119
do lekkiej Szyna prowadzaca Airline (522020) 108
Punkty mocujace 120
Szyny Airline systemu ATD 110
Szyna Airline ATD-I, pojedyncza 110 . . . .
— - Uchwyty mocujace do przykrecenia lub przynitowania 122
Szyna Airline ATD-I, podwéjna 110 )
- . . Uchwyt mocujacy 1000 122
Szyna Airline ATD-I, przyklejana pojedyncza 110 -
— i — Uchwyt mocujacy 500 122
Szyna Airline ATD-I, przyklejana podwojna 110 i
— : Uchwyt mocujacy 350 122
Szyna Airline ATD-F, pojedyncza 110 -
— — Uchwyt mocujacy 300 122
Szyna Airline ATD-F, podwojna 110
Szyna Airline ATD-F do drazka odblokowujacego 110 Uchwyty i podkfadki mocujace do przykrecenia lub przynitowania 123
Szyna Airline ATD-II, pojedyncza 11 Podktadka mocujgca 500 123
Szyna Airline ATD-Il, podwojna 1 Podktadka mocujaca @ 20 mm 123
Szyna Airline ATD-II, cienka 11 Podktadka mocujaca 500 czarna 123
Szyna Airline ATD-II, cienka do drazka odblokowujacego 11 Podktadka mocujgca 800 123
Szyny drabinkowe 112
Szyna drabinkowa mata 116
Szyna drabinkowa mata, ogumowana 116
Szyna drabinkowa duza 116
Szyna drabinkowa duza, ogumowana 116
Szyna drabinkowa chowana 117
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allsafe24.de -
Portal dla klientow

allsafe teraz dostepne przez 24 h /7 dni w tygodniu
z naszym portalem klienta!
Odwiedz nas na http://www.shop.allsafe-group.com

Twoj portal klienta oferuje wszystkie funkcje, ktorych ocze-
kujesz jako profesjonalny klient. Dowiedz sie wiecej o pro-
duktach i ustugach, po prostu zmien zaméwienie z historii
zamowien lub znajdZ nowe rozwigzania z naszej oferty.
Oczywiscie mozesz rowniez ptaci¢ w doktadnie taki sam
sposob, do jakiego jeste$ przyzwyczajony, a przesyike
otrzymasz bezptatnie. Jesli zlozysz u nas zamoéwienie do
godziny 16:00 danego dnia, zazwyczaj dostarczymy Two-
je produkty juz nastepnego dnia (24 h tylko na terenie Nie-
miec). Brak minimalnej wartosci zamdwienia.

Mozemy zrobi¢ wszystko, i to nadzwyczajnie

shop.allsafe-group.com
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